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	Концепция долговечных дорог (версия для печати)

(дополнение 2 - совершенствование асфальта)
Инициатива рождена мной в Новомосковске в 60-е годы
, когда я был школьником и не знал о стройматериалах практически ничего. Но я создавал много полезных предложений интуитивно, хотя часть проблем и изучал вопреки непреподаванию их тем для школьников. В дополнение к моему основному предложению – использования стеклопакета для создания основ дорог с защитой от разрушения корнями придорожных деревьев, я предложил повысить температуру плавления и прочность асфальта.

Недалеко от улицы Маяковского, на которой я проживал в Новомосковске, фактически уже за городом, в сторону Клина, был асфальтовый завод, окружённый лужами разлитого битума, который летом становился ловушками для стремящихся их перейти. Он плавился под солнцем, а кусок разбитой бутылки мог стать линзой и создать пожар.

При обилии нефти в России и в СССР, битум был всё же не совсем отходом переработки нефти. Его на многое даже не хватало. Может, просто лить его под ноги и под колёса даже и не стоило?... То есть его можно было бы стремиться и разбавить, и даже заменить.

В асфальте битум смешивали со щебнем и песком в горячих печах. Потом к месту укладки его быстро везли в самосвалах, стальными совковыми лопатами сваленную кучу раскидывали по дороге, выравнивали скребками типа швабры. При этом по горячему асфальту приходилось ходить в сапогах или ботинках. Не каждый выдержит и один проход, а работали так день, каждый день. Потом катки со стальными колёсами утрамбовывали дорогу. Это всё же не сапогами... Может, в будущем это и вспомнить не смогут без документального кино.

Дороги летом в Новомосковске в жару 50-х и 60-х
 становились липкими, портили обувь. Дворники вне всяких норм и технологий присыпали липкие места тротуаров пылью. Не выгодно было всю пыль собирать и вывозить!... Смолу на подошвах можно было затащить домой и перепачкать полы.

Тяжёлые машины и автобусы выдавливали в дорогах колеи, которые после жары надо было ремонтировать, закатывать, иначе осенью они становились непроходимыми лужами. Многие лужи служили достопримечательностью по много лет.

Я не был химиком, но по разговору с химиками знал, что естественную температуру плавления нефтяных смол и их твёрдость, пластичность - можно менять. Для этого создаются загустители, отвердители, композиты… Их можно добавлять в битум и непосредственно при укладке, и в поверхностные слои.

Можно было добавлять, но их не добавляли!

Я не выдавал чужие знания за свои. Я их записывал, указывал источник. При этом многие не желали упоминать свои имена-фамилии, но давали ссылки на книги и конкретные страницы.

Впрочем, я добавил и свою смелую идею: кинуть "под ноги" (и под колёса) техническое пластифицированное стекло или стеклопластик
. Оно не должно быть хрупким и колким, должно выдерживать изгибы от веса транспорта и движения грунта. Лучше этого были бы только дороги, отлитые из базальта.

Я ожидал, то непрофессиональные администраторы выполнят рекомендации профессионалов, поручат  произвести усовершенствованные продукты.

А, может, надо было создать иную дорожную смолу? В стране уже был целый класс твёрдых термопластов, то есть перерабатываемых повторным плавлением. Это позволит и разрушенное переработать, и дефектное место наплавить.

Преподавание в школах было так странно устроено, что знания давались в общем, без возможности хоть что-то осознать и сделать в прикладном виде
. А мне хотелось, чтобы в жизни можно применить было прямо сейчас любое полученное знание. У нас в школе был и факультатив по химии, но проблему битума и на нём не решали, т.к. это не входило в темы выпускных экзаменов. Школа работала на повышение своих показателей отчётности, а прямой пользы обществу среди них - не было.

Обучение чему-то впрок без получения привычки отвлекаться на решение реальных практических проблем - резко портит и образование, и мораль работников, специалистов.

Хотя мои разведданные о битуме и других выпускаемых пластиках могли подтвердить и сами химики в нашем городе химиков, администрации эти знания не использовали, оставляя дороги отвратитель-ными.

Впрочем, местами их всё же делали менее липкими, менее плавкими...

Перед населением не отчитывались ни в экспериментах, ни в достижениях, ни в расходах.

Но перед каким-то там школьником отчитываться с благодарностями - тем более не собирались.

К тому же, у меня много предложений касалось не техники и бытия, а касалось законов, правовых актов, что оценивали как недовольство властью и включало "жалобщика" в списки клиентов МВД и ЧК (КГБ).

Удивительно, что, когда в 1969 году я поступил в МАТИ, я обнаружил такие же дороги... и в столице, обнаружил и другие давно известные мне проблемы, и стал предложения сотнями рассылать уже московским властям. Реакция была такой же недружелюбной.

"Рыба тухнет с головы" - не только природная истина, но и социально-административная. Хотя ещё Н.В. Гоголь писал, что "в России две главные проблемы - дураки и дороги", поправляя великого писателя, я бы сказал, что основной проблемой и основой многих других проблем всё же всегда были дураки во власти и недобросовестно служащие.

Пока я в жил в Москве, родители старались уберечь меня от возможных атак недовольных администраторов и уничтожали мои архивы многолетней переписки с ними.

Однако, часть моих предложений уже реализованы. Я даже начал страничку "Мечты сбываются", на системное заполнение которой уже нет сил, потому что сбывшееся и желаемое, сведённое в Таблицы инициатив и описанное в мемуарах, - кто-то очень злостный (может, и не один) периодически на моих сайтах и винчестерах - портит или стирает.

Я вынужден тратить остаток здоровья и жизни на восстановление своих посланий потомкам...

Но, может, что-то дойдёт до внимания современников и потомков?

Может, что-то ещё внедрится?

Может, внедрится ещё при моей жизни?

Концепция долговечных дорог \ приложение 2 - улучшение асфальта
Обратите внимание: я рассылаю её с 1964 г. уже более 45 лет и публикую на сайтах с 1997 г. - более 15 лет! Не замечать её можно только специально!

Претендую на помощь в патентовании и на внесение в Книги Рекордов.

 Маленков Семён Кузьмич , (1934), (1946), 1964, 1976, 1986, 1990, 1997, 2006, 2011, 2012, 2016, 2017
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� Рассылалась в горисполком в 1964-66 г.г. С 1976 неоднократно предлагались МосГорИсполкому, в 90-93 годах - на бланках депутата МосСовета.


� Родители мемуары не оставили, о недостатках в СССР писать было опасно, могли посадить за антисоветчину.


� Ещё  предлагал из стеклопластика делать блоки фундаментов, чтобы сделать их долговечнее бетонных.


� Первым эту дурную традицию � HYPERLINK "http://www.nik-kozlov.narod.ru/msk/softproblem/pult1.htm" �разрушил� наш � HYPERLINK "http://www.nik-kozlov.narod.ru/msk/medal.htm" �новый� физик школы № 9 � HYPERLINK "http://www.nik-kozlov.narod.ru/index.htm" �Фёдор Козлов�.
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